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1. Sichexheitsguxtanoxdnung fiir Fahxzeuge, insbesondere Kxaft- 
fahxzeuge, mit zwei dem Obexkoxpex des Fahxzeuginsassen zu- 
geoxdneten Guxtteilen, die jeweils von dem Beckenbereich 
zu einer Schultex fiihxen, und mit einem Beckenguxtteil, da- 
duxch gekennzeichnet, daB die Obexkbxpexguxtteile (1, 2; 21, 
28) jeweils diagonal iiber die Bxust des Fahxzeuginsassen (11) 
und einander iibexkxeuzend vexlaufen. 

2. Sichexheitsguxtanoxdnung nach .Anspxuch 1, daduxch. gekennzeich- 
net, daB die Obexkbxpexguxtteile (1 , 2) und das Beckenguxt- 
teil (3) aus einem duxchgehenden Guxtband beetehen, das iibex 
zwei an jedex Seite des Fahxzeuginsassen (11) im Beckenbe- 
xeich angeoxdneten und mit dem Fahxzougxahmen vexbundenen 
Umlenkbeschlagen (4, 5) gefuhxt ist. 

3. Sichexheitsguxtanoxdnung nach Anspxuch 1 und 2, daduxch ge- 
kennzeichnet, daB venigstens ein Umlenkbeschlag (5) als 
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Schlofleinstecklasche zur Einrastung in einem mit dem Fahr- 
zeugrahmen verbundene Schloflaufnahmeteil (6) ausgebildet 
ist. 

4. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der AnsprtLche 1 "bis 3 f 
daduroh gekennzeichnet , dafl die den Schultern des Fahrzeug- 
insaosen zugeordneten Enden der Oberkorpergurtteile (1, 2) 
auf getrennten Aufwickelvorrichtungen (9, 10) gehalten 
sind, 

5« Sicherheitsgurtanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die den Schultern des Fahrzeug- 
insassen zugeordneten Enden der Oberkorpergurtteile (1 , 2) 
hinter dem Fahrzeuginsassen miteinander verbunden und auf 
einer gemeinsamen Aufv/ickelvorrichtung (17) gehalten sind. 

6. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, dafl ein Oberkdrpergurtteil (21 ) und das Beckengurtteil (22) u 
nach Art eines Dreipunktgurtes aus einem durchgehenden Gurt 
band bestehen, das auf einer Beckenseite in einem als Schlofl- 
einstecklasche ausgebildeten und in einem am Fahrzeugrahmen 
befestigten Schloflaufnahmeteil (24) einrastbaren Umlenkbe- 
schlag (23) umgelenkt und auf der anderen Beckenseite am Fahr- 
zeugrahmen befestigt ist und dafl das zweite Oberkorpergurt- *L-GorY 
teil (28) mittels einer Schlofleinstecklasche (30) in einem 
zweiten, auf der dem ersten Schloflaufnahmeteil (24) gegen- 
xlberliegenden Beckenseite angeordneten, am Fahrzeugrahmen 
befestigten zveiten Schloflaufnahmeteil (31 ) einrastbar ist. 

7« Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dafl das zweite Schloflaufnahmeteil (31) an dem Beckengurt- 
teil (22) des Dreipunktgurtes befestigt ist. 



909841 /0137 



VOLKS WAGENWERK 

AKT1ENGESELLSCHAFT 

3180 Wolfsburg 
- 3 - 



2813888 



TJnsere Zeichen: K 2495 
1702pt-we-da 



Sicherheitsgurtanordnung fur Fahrzeuge, ins- 
be sondere Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsgurtanordnung 
fttr Fahrzeuge, insbesondere Kraft fahrzeuge, mit zwei dem Ober- 
korper des Fahrzeuginsassen zugeordneten Gurtteilen, die je- 
weils von dem Beckenbereich zu einer Schulter des Fahrzeugin- 
sassen fiihren, und mit einem Beckengurtteil . 

Eine Sicherheitsgurtanordnung dieser Bauart ist beispielsweise 
durch die DE-OS 26 19 652 bekannt geworden. Sie ist insbesondere 
gedacht zur Sicherung der auf den hinteren Sitzplatzen eines 
Kraftfahrzeugs sitzenden Insassen und dort vor alien Dingen 
auch zum Schutz von kindlichen Fahrzeuginsassen, deren Korper 
den von einem herkommlichen Dreipunkt-Sicherheitsgurt bei ei- 
nem Riickhaltefall, beispielsweise einem Fahrzeugunfall, ausge- 
tibten Kraften nicht ohne weiteres und ohne Sohaden zu nehmen 
standhalten konnen. Durch die Riickhaltung beider Schultern des 
Fahrzeuginsassen nach Art der bekannten Hosentragergurte soil 
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eine gUnstigere Krafteinwirkung auf den Insassenoberkorper er- 
zielt werden. 

Hun verlaufen jedoch bei dieser bekannten Gurtanordnung die bei- 
den Schultergurtteile im wesentlichen vertikal an jeweils einer 
Korperseite vom Beckenfcereich zur Schulter des Pahrzeuginsassen, 
wodurch die Gefahr besteht, daS ein oder beide Gurtteile von den 
Schultern des Pahrzeuginsassen abgleiten konnen und der Oberkor- 
per dann bei einem TJnfall nicht mehr zurttckgehalten wird. 
Diese Gefahr besteht besonders bei kleinen Pahrzeuginsassen, wie 
Kindern, und wird bei letzteroi noch dadurch verstarkt,dafl sie wah- 
rend der Pahrt in einem Pahrzeug nicht ruhig sitzen bleiben, son- 
dfern sich unruhig hin- und herbewegen. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht daher darin, 
eine Sicherheitsgurtanordnung der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, bei der die Gefahr des Abgleitens der Oberkorpergurtteile 
von den Schultern der Pahrzeuginsassen weitgehend vermieden und 
so eine sichere Ruckhalteeinrichtung, vor allem auch fur auf den 
Eucksitzen von Pahrzeugen mitfahrenden Kindern, bereitgestellt wird. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt gemafl der Erfindung dadurch, 
dafl die Oberkorpergurtteile jeweils diagonal und einander Uber- 
kreuzend tiber die Brust des Pahrzeuginsassen verlaufen. Durch die 
von der Erfindung vorgesehene PUhrung der Oberkorpergurtteile 
wird die Gefahr ihres Abgleitens von den Schultern des Pahrzeug- 
insassen weitgehend ausgeschlossen. Auf diese Weise wird gewahr- 
leistet, dafi bei einem Pahrzeugunfall die von dem Gurt auf den 
Pahrzeuginsassenkorper ausgeubten Riickhaltekrafte verhaltnis- 
maBig gleichmaflig auf den Brustkorbbe- 

reich des Insassen iibertragen werden, was besonders auch fiir 
kleine Pahrzeuginsassen,und dabei besonders fiir Kinder, die Ge- . 
fahr der Yerletzung wesentlich verringert, 

Gemafl einer Veiterbildung der Erfindung sollen die Oberkorpergurt- 
teile und das BeQ * en ^^^ £^ eiaejn^^irchgehenden Gurtband be- 
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st eh en, das liber zwei an jeder Seite des Fahrzeuginsassen im Bek- 
kenbereich angeordneten und mit dem Fahrzeugrahmen verbundenen 
Uralenkbeschlagen gefiihrt ist. Dabei kann wenigstens einer der Um- 
lenkbeschlage als SchloBeinstecklasche zur Einrastung in einem 
mit dem Pahrzeugrahmen verbundenen SchloBaufnahmeteil ausgebildet 
sein, so daB die Gurtanordnung verhaltnismaBig leicht an- und ab- 
gelegt werden kann* Urn den Komfort der erfindungsgemaBen Sicher- 
heitsgurtanordnung zu verbessern, konnen die den Schultern des 
Fahrzeuginsassen zugeordneten Enden der Oberkorpergurtteile ent- 
weder auf getrennten Aufwickelvorrichtungen Oder aber nach Zusam- 
menfiihrung hinter dem Fahrzeuginsassen auf einer gemeinsamen Auf- 
wickelvorrichtung gehalten sein. 

Eine andere Ausfuhrungsmoglichkeit der Erfindung besteht darin, 
\ C\^^ daB ein Oberkorpergurtteil und das Beckengurtteil nach Art eines 

Breipunktgurtes aus einem durchgehenden Gurtband bestehen, das 
auf einer Beckenseite in einem als SchloBeinstecklasche ausgebil- 
deten und in einem am Fahrzeugrahmen befestigten ersten SchloBauf- 
nahmeteil einrastbaren TJmlenkbeschlag umgelenkt void auf der ande- 
ren Beckenseite am Pahrzeugrahmen befestigt ist und daB das zwei- 
1 te Oberkorpergurtteil mittels einer SchloBeinstecklasche in einem 

zweiten, auf der dem ersten SchloBaufnahmeteil gegai iiberliegenden 
Beckenseite angeordneten, am Pahrzeurahmen befestigten zweiten 
SchloBaufnahmeteil einrastbar ist, Dabei kann das zweite SchloB- 
aufnahmeteil an dem Beckengurtteil des Breipunktgurtes befestigt 
sein. Burch diese Ausfiihrung kann die erfindungsgemafle Sicher- 
heitsgurtanordnung entweder mit zwei Oder auch mit nur einem 
Oberkorpergurtteil verwendet werden, wobei sich im letzteren 
Pall durch ITichtbenutzung des zweiten Oberkorpergurtteil s ein 
herkommlicher Breipunkt-Sicherheitsgurt ergibt. Bies kann vor 
allem dann wtinschenswert sein, wenn auf den gleichen Fahrzeug- 
sitzplatzen sowohl Erwachsene als auch Kinder transportiert 
werden, wobei fiir Kinder die Verwendung beider Oberkorpergurt- 
teile wegen der giinstigeren Kraftiibertragung bei einem Unfall 
empfehlenswert ist, wahrend bei Erwachsenen der leichtar 6n- 
und ablegbare Breipunktgurt hinreichend sein diirfte. 
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Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung darge- 
atellt und werden im 'folgenden naher erlautert. Die Zeichnung 
zeigt in teils schematischer Darstellungsweise in 

Figur 1 eine Darstellung eines auf einem hinteren Sitzplatz 
eines Kraf tf ahrzeugs sitzenden kindlichen Fahrzeug- 
ins as sen, der durch eine erfindungegemaBe Sicher- 
heitsgurtanordnung gesichert ist und 
Figur 2 eine Schemadarstellung einer anderen Ausftihrungs- 
form der Erfindung. 

In der Figur 1 der Zeichnung ist zur Sicherung eines auf einer hin- 
teren Sitzbank 12 eines Kraf tfahrzeugs 16 sitzenden kindlichen 
Fahrzeuginsassen 11 eine Sicherheitsgurtanordnung dargestellt, 
die zwei Oberkorpergurtteile 1 und 2 sowie einen Beckengurtteil 3 
aufweist. Dabei sind alle Gurtteile tiber Umlenkbeschlage 4 und 5 
miteinander verbunden und bestehen aus einem durchgehenden Gurt- 
band, dessen beide Enden bei der in der Figur 1 mit ausgezogenen 
Linien dargestellten Aus fiihrungs form auf zwei getrennten herkb'mm- 
lichen Gurtaufvickelvorrichtungen 9 und 10 gehalten sind. 

Die Oberkorpergurtteile 1 und 2 verlaufen dabei im wesentlichen 
diagonal von einer Beckenseite zu der auf der anderen Korpersei- 
te liegenden Schulter, wobei sie sich einander iiberkreuzen. Da- 
durch wird die Gefahr des Abrutschens der Gurtteile von den Schul- 
tern des Fahrzeuginsassen verringert und eine gunstige Korperbe- 
lastung bei einem Fahrzeugunf all durch Einleitung der Ruckhalte- 
krafte in den relativ stabilen Thorac gewahrleistet. Die Umlenk- 
beschlage 4 und 5 sind an J e der Seite des Fahrzeuginsassen im Bek- 
kenbereich angeordnet und iiber Terbindungsmittel 7 und 8 am Fahr- 
zeugrahmen durch hier nicht weiter gezeigte Bef estigungsmittel 
befestigt. Venigstens eines der Verbindungsmittel, in der Figur 1 
das mit J bezeichnete, v/eist ein SchloBaufnahmeteil 6 auf, in 
das der als Schlofleinstecklasche ausgebildet Umlenkbeschlag 5 
beim Anlegen der Sicherheitsgurtanordnung eing rastet werden 
kann# 
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Mit strichpunktierten Linien ist in der Figur 1 eine Ausfiihrungs- 
moglichkeit gezeigt, gemaB der die Enden der beiden Oberkorper- 
gurtteile I'und 2 'nicht auf getrennten Gurt auf wickelvorrichtungen 
9 und 10, sondern nach Zusammenfiihrung der beiden Gurtteile 1' 
und 2 1 hinter dem Fafirzeuginsassen 11 in einer geme ins amen auf 
der Hutablage 15 mitt el 8 eines Befestigungsbeschlages 18 befestig- 
ten Gurtaufwickelvorrichtung 17 gehalten sind. Zux besseren Fiih- 
rung der beiden Oberkorpergurtteile konnten hier Gurtfiihrungen ^3 
an der oberen Kante der Kicksitzbank 12 vorgesehen sein f die da- 
fur sorgen, daB die Gurte insbeaondere im Halsbereich des Fahr- 
zeuginsassen nicht unbequem und lastig sind. 

Bei der in der Pigur 2 dargestellten Ausf iihrung der erf indungsge- 
maBen Sicherheitsgurtanordnung bestehen die Oberkorpergurtteile 21 
und 28 sowie das Beckengurtteil 22 im Gegensatz zur Ausfuhrung nach 
der Pigur 1 nicht aue einem durchgehenden Gurtband. Lediglich das 
Oberkorpergurtteil 21 und das Beckengurtteil 22 stehen iiber den 
als SchloBeinstecklasche ausgebildeten Umlenkbeschlag 23 in Ver- 
bindung und konnen mittels dieses Teils in einem am Fahrzeugrah- 
men mittels eines Beschlagteila 25 befestigten SohloBaufnahmeteil 24 
eingerastet werden. Das zweite Oberkorpergurtteil 28 besteht dage- 
gen aus einem unabhangigen Gurt, der mittels einer an seinem freien 
Ende befestigten SchloBeinstecklasche 30 in einem SohloBaufnahme- 
teil 31 eingerastet werden kann, das auf der dem SohloBaufnahme- 
teil 24 gegeniiberliegenden Beckenseite des Fahrzeuginsassen, bei- 
epielsweise an demselben Befestigungspunkt 26 am Fahrz eugr ahmen 
befestigt verden kann, vie das Ende des Beckengurtteils 22. Gege- 
benenfalls kann das SohloBaufnahmeteil 31 auoh unmittelbar auf 
dem Beckengurtteil 22 im Bereioh vor §einem Befestigungsbeschlag 26 
gehalten sein. Auch hier verlaufen die bexden Oberkorpergurttei- 
le 21 und 28 im wesentlichen diagonal und einander iiberkreuzend 
iiber die Brust des hier nicht dargestellten Pahrzeuginsassen und 
sind in getrennten Gurt auf wickelvorrichtungen 27 und 29 gehalten, 
die etwa im Bereich der Oberkante der Sitzl hne der Riicksitzbank 12 
befestigt sind. 
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Bei dieser Ausfuhrung besteht die Moglichkeit, die Gurtanordnung 
entweder als herkommlichen Dreipunktgurt zu verwenden, indem das 
Oberkorpergurtteil 28 nicht benutzt wird und nur der aus dem 
Oberkorpergurtteil 21 und aus dem Beckengurtteil 22 bestehende 
Dreipunktgurt zur Sicherung angelegt wird. Dies konnte wegen der 
grofleren Bequemlichkeit speziell bei erwachsenen Fahrzeuginsassen 
bevorzugt werden. Bei kleineren Fahrzeuginsassen und insbesondere 
bei Kindern empfiehlt es sich dagegen, zusatzlich auch noch das 
zweite Oberkorpergurtteil 28 durch Einrasten der SchloBeinsteck- 
lasche JO in das Schloflaufnahmeteil 31 zusatzlich heranzuziehen, 
urn so bei einem Ruckhaltefall eine giinstigere und gleichmafiigere 
Belastung des im allgemeinen empfindlicheren kindlichen Korpers 
zu erreichen. 

Die Yerbindung des Beckengurtteils mit wenigstens einem Oberkorper- 
gurtteil, bei der Ausfuhrung nach der Pigur 1 sogar mit beiden Ober- 
kbrpergurtteilen bringt im ubrigen den Yorteil, daB im Riickhalte- 
fall durch den nach vom ge\*orfenen Oberkorper das Beckengurtteil 
uber dem Beckenknochen zusammengezogen wird und an einem Hoch- 
rutschen in die empfindlicheren Bauchpartien gehindert wird. Bei 
herkommlichen Hosentragergurten, bei denen die Oberkorpergurttei- 
le haufig mit dem Beckengurtteil vernSht sind, wird dage;gen der 
Beckengurt durch die wahrend des Biickhaltevorganges von dem Ober- 
korper des Fahrzeuginsassen aur die Oberkorpergurtteile ausge- 
ubten Kraft e vertikal nach oben gezogen, wo er in die empfindli- 
cheren Vfeichteilpartien des Insassenkorpers eindringai und dort 
schwere Verletzungen verursachen kann. 
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